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Fahrzeugendgerat und zugehoriges Logistikmanagementsyst 



em 



Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugendgerat, d.h. einen fahr- 
zeugseitigen Systemteil, fur ein Logistikmanagementsyst em 
nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 und ein zugehori- 
ges Logistikmanagementsyst em. 

In modernen Transport fahrzeugen werden in Verbindung mit ei- 
ner , zugehorigen Dispositionszentrale zunehmend Logistikmana- 
gementsysteme zur Planung und Steuerung von Transportauf tra- 
gen und Fahrzeugeinsatzen sowie zur Tourenplanung, zur auf- 
tragsorientierten Navigation und zur Zielfuhrung von einzel- 
nen Fahrzeugen eingesetzt. Zudem konnen mit dem Logistikmana- 
gementsystem zur Dispositionszentrale gehorende Fahrzeuge ge- 
ortet und deren Standort auf einer Karte dargestellt werden. 

Die Anmelderin bietet zu diesem Zweck unter der Internet - 
Adresse http://www.fleetboard.com den Dienst „Fleetboard» mit 
dem Schlagwort „ Flottenmanagement mit IQ" an. Durch den 
Dienst Fleetboard wird eine Kommunikation zwischen einer Dis- 
positionszentrale und mindestens einem Fahrzeug ermoglicht, 
bei der in beiden Richtungen vorzugsweise logistische Daten 
ubermittelt werden konnen. Dadurch kann die an diesem Logis- 
tikmanagementsyst em beteiligte Dispositionszentrale automa- 
tisch Auftrage aus einem Auf tragserf assungssystem ubernehmen 
und auf die einzelnen beteiligten Fahrzeuge und Touren auf- 
teilen und die Touren von Fahrzeugen planen. Die Position je- 
des Fahrzeugs kann ermittelt und auf einer Karte dargestellt 
werden. Die Auswertung der Touren und der auf gezeichneten 
Fahrzeugdaten unterstiitzt das Management der Fahrzeuge und 
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erleichtert die Zuordnung von Kosten zu Auftragen. Das Fahr- 
zeugendgerat als f ahrzeugseitiger Systemteil umfasst einen 
Fahrzeugrechner, eine Tastatur und eine Bildschirmanzeige so- 
wie ein GSM-Telefon zur Kommunikation zwischen dem Fahrzeug 
und der zugehorigen Dispositionszentrale . 

Im Artikel von H.-D. Chemnitz: "Informations- und Kommunika- 
tionssysteme im Nut z fahrzeug", VDI-Berichte 687 (1988), S. 
461 bis 480 werden Logi s t ikmanagement sy s t erne fur Nutzfahrzeu- 
ge vorgestellt, die das Fahrzeug als mobilen Betriebsteil in 
die betriebliche Daten- und Kommunikationsorganisation einbe- 
Ziehen. Im Fahrzeug sind Module zur Fahrerinf ormation, zur 
manuellen Datenerf assung, zum Belegdruck und zur Erfassung 
von Fahrdaten und Fahrzeugdaten vorhanden. Ein tragbares 
Handterminal dient zur Datenerf assung und als Sichtgerat fur 
den Fahrer. Ein Fuhrparksystem fuhrt Tourenplanungen sowie A- 
nalysen von Touren, vom Fuhrpark, von den Fahrzeugen, dem 
Personal und den Kosten durch. Das Fuhrparksystem und das zu- 
gehorige Fahrzeugsystem sind beispielsweise uber Funk mitein- 
ander verbunden. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Fahrzeugendgerat fur ein 
Logistikmanagementsystem zur Verfiigung zu stellen, das beson- 
ders gut an die Bedurfnisse im Verteil- und Lief erverkehr an- 
gepasst ist und die Verteilung und Lieferung von Waren er- 
leichtert, und ein zugehoriges Logistikmanagementsystem an- 
zugeben. 

Die Erfindung lost diese Aufgabe durch ein Fahrzeugendgerat 
mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 und durch ein Logis- 
tikmanagementsystem mit den Merkmalen des Patentanspruchs 16. 

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in den abhan- 
gigen Anspruchen angegeben. 
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Die Erfindung beruht auf der Idee, dass ein Fahrzeugendgerat 
fur ein Logistikmanagement system nicht nur Auf tragsdatensatze 
von seiner zugeordneten Dispositionszentrale empfangt, son- 
dern auch von anderen Zentralen, die dem Fahrzeug entspre- 
chende Auf tragsdatensatze iiber ein Kommunikationssystem iiber- 
tragen konnen. Ein zum Fahrzeugendgerat gehorender Fahrzeug- 
rechner empfangt iiber das Kommunikationssystem die Auf trags- 
datensatze, die jeweils Daten iiber einen Auftragsort und ei- 
nen Auf t rags termin umfassen, und bereitet diese auf. Der 
Fahrzeugrechner erstellt dann eine Auf tragsliste und zeigt 
diese dem Fahrer iiber eine Anzeigeeinheit an. 

Durch das erf indungsgemaSe Fahrzeugendgerat ist der Fahrer 
eines Transport fahrzeuges in der Lage, fur verschiedene Auf- 
traggeber, die als die weiteren Zentralen fungieren konnen, 
Waren, Pakete, Brief e usw. zu befordern und somit seine 
Transportkapazitat optimal auszunutzen. 

In vorteilhafter Ausgestaltung umfasst das Fahrzeugendgerat 
ein Navigationssystem, welches anhand der erstellten Auf- 
tragsliste eine Route berechnet und den Fahrer zum nachsten 
Auftragsort f iihrt . 

In weiterer Ausgestaltung priift der Fahrzeugrechner bei Emp- 
fang eines neuen Auf tragsdatensatzes durch einen Vergleich 
mit der bestehenden Auf tragsliste , ob der neue Auftrag abge- 
arbeitet werden kann, und zeigt das Priif ungsergebnis dem Fah- 
rer iiber die Anzeigeeinheit an. 

Bei einer vorteilhaf ten Weiterbildung des Fahrzeugendgerat s 
aktualisiert der Fahrzeugrechner die Auf tragsliste nach An- 
nahme des neuen Auftrags durch den Fahrer und zeigt die aktu- 
alisierte Auf tragsliste dem Fahrer an. 
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In weiterer Ausgestaltung kann das Navigationssystem nach An- 
nahme des Auftrags unter Berucksichtigung der bisherigen Auf- 
tragsorte und Auft rags t ermine eine neue Route berechnen und 
den Fahrer anhand der aktualisierten Route zum nachsten Auf- 
tragsort fuhren. 

Durch das beschriebene Einbinden von neuen Auftragen in die 
bestehende Auf tragsliste versetzt das Fahrzeugendgerat das 
Fahrzeug in die Lage, flexibel auf neue Auftrage zu reagieren 
und seine Transportkapazitat optimal auszunutzen. 

Bei einer besonders vorteilhaf ten Weiterbildung des Fahrzeug- 
endgerat s iibertragt der Fahrzeugrechner nach Erreichen eines 
der Auftragsorte zur Bearbeitung des Auftrags die zugehorigen 
Auf tragsdaten uber eine entsprechende Schnittstelle an ein 
tragbares Handterminal , das nach der Bearbeitung des Auftrags 
auf t rags re levant e Daten an den Fahrzeugrechner iibertragt. 

In weiterer Ausgestaltung ist das Handterminal in eine Auf- 
nahme einfuhrbar, welche die Schnittstelle zum Datenaustausch 
zwischen dem Handterminal und dem Fahrzeugrechner umf asst . 

Das tragbare Handterminal umfasst vorzugsweise einen Barcode- 
leser zum Einlesen von Daten fur die Auf tragsbearbeitung . 

Durch das so ausgefuhrte Handterminal kann der Fahrer einfach 
und schnell codierte Daten von einem Barcodetrager ubernehmen 
und die eingelesenen Daten zur Weiterbearbeitung , insbesonde- 
re zur Erstellung von Liefer- und Kosteninf ormationen, an den 
Fahrzeugrechner ubertragen. 
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Zusatzlich kann die Fahrzeugvorrichtung einen Barcociedrucker 
zum Drucken von codierten auf tragsrelevanten Daten auf einen 
Bar code trager umfassen . 

Bei einer vorteilhaf ten Ausfuhrung des Fahrzeugendgerats ord- 
net der Fahrzeugrechner die auf tragsrelevanten Daten nach Be- 
arbeitung des Auftrags der beauf tragenden Zentrale zu und u- 
bertragt diese Daten beispielsweise zur Rechnungserstellung 
an die zugeordnete Dispositionszentrale . Durch die Ubertra- 
gung der Daten an die zugeordnete Dispositionszentrale kann 
diese eine kostenverursachende Verrechnung und eine Analyse 
und Dokumentation der verbrauchten Leistungskomponenten wie 
beispielsweise Fahrzeit, Wartezeit und Dienstleistung beim 
Kunden vornehmen. 

In weiterer Ausgestaltung umfasst die Anzeigeeinheit einen 
Bildschirm und/oder eine Sprachausgabeeinheit . 

Bei einer vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung sind der 
Bildschirm und die Eingabeeinheit als Touchscreen ausgef uhrt . 

Fur einen hohen Bedien- und Anzeigekomf ort umfasst der Bild- 
schirm zur Darstellung einer Meniistruktur mehrere Darstel- 
lungsbereiche, von denen mindestens einer uber alle Menuebe- 
nen permanent angezeigt wird und von denen mindestens ein 
Darstellungsbereich in Abhangigkeit von einer ausgewahlten 
Menuebene zur ausgewahlten Menuebene gehorende Inf ormationen 
anzeigt . 

In einer ersten Menuebene umfasst der Bildschirm beispiels- 
weise eine Hauptmenuleiste , einen Konf igurationsbereich fur 
Systemeinstellungen und einen Systembereich zur Systemanmel- 
dung. 
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In einer zweiten Menuebene stellt der Bildschirm beispiels- 
weise Inf ormationen vom Navigat ions sy s t em zur Zielfuhrung o- 
der die Auf tragsliste oder Detailinf ormationen zu einem Auf- 
trag dar. 

Alternativ oder zusatzlich konnen dem Fahrer die Auf tragslis- 
te oder ein aktuell zu bearbeitender Auftrag durch das 
Sprachausgabesystem vorgelesen werden. 

Ein erf indungsgemaSes Logistikmanagementsystem umfasst min- 
destens ein Fahrzeug mit dem erf indungsgemafien Fahrzeugendge- 
rat . 



Vorteilhafte Ausf uhrungsf ormen der Erfindung sind in den 
Zeichnungen dargestellt und werden nachfolgend beschrieben. 
Es zeigen: 



Fig. 1 ein Blockschaltbild eines Logistikmanagementsystems ; 

Fig. 2 ein Blockschaltbild eines Fahrzeugendgerates fur das 
Logistikmanagementsystem aus Fig. 1; 

Fig. 3 eine schematische Darstellung einer Bildschirmanzei- 
ge des Fahrzeugendgerates von Fig. 2 in einer ersten 
Menuebene ; 

Fig. 4 eine schematische Darstellung einer Bildschirmanzei - 
ge in einer zweiten Menuebene; 

Fig. 5 eine schematische Darstellung einer Bildschirmanzei- 
ge in einer dritten Menuebene ; und 

Fig. 6 eine schematische Darstellung einer Bildschirmanzei - 
ge und eines Handterminals fur das Fahrzeugendgerat . 
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Das erf indungsgemaEe Logistikmanagement system von Fig. 1 um- 
fasst ein oder mehrere Fahrzeuge, von denen in Fig. 1 stell- 
vertretend ein Fahrzeug 1 gezeigt ist, eine Dispositionszent- 
rale 2 und eine oder mehrere weitere Zentralen, im Beispiel 
von Fig. 1 zwei weitere Zentralen 3.1, 3.2, die beispielswei- 
se je einen zusatzlichen potentiellen Auftraggeber reprasen- 
tieren. Das mindestens eine Fahrzeug 1 und die zugehorige 
Dispositionszentrale 2 tauschen uber eine Kommunikat ionsver- 
bindung 4.2, die beispielsweise als GSM-Verbindung ausgefiihrt 
ist, Daten aus . So iibertragt die Dispositionszentrale 2 ins- 
besondere Auf tragsdatensat ze an das Fahrzeug 1, die anschlie- 
teend von diesem bearbeitet werden. 

Die jeweilige weitere Zentrale 3.1, 3.2 umfasst ein nicht 
dargestelltes Kommunikat ions system zum Datenaustausch mit dem 
jeweiligen Fahrzeug 1 uber entsprechende Kommunikat ionsver- 
bindungen 4.1, die ebenfalls als GSM-Verbindungen ausgefiihrt 
sein konnen. Uber die Kommunikat ionsverbindungen 4.1 konnen 
auch die weiteren Zentralen 3.1, 3.2 Auf tragsdatensatze an 
das mindestens eine Fahrzeug 1 senden. Das Fahrzeug 1 priift 
nach Empfang eines solchen weiteren Auf tragsdatensat zes , ob 
der empfangene Auftrag von ihm ausgefiihrt werden kann oder 
nicht. Nach dieser Uberpriifung wird dem Auftraggeber uber ei- 
ne der Kommunikat ionsverbindungen 4.1 von dem Fahrzeug 1 mit- 
geteilt, ob der Auftrag von ihm bearbeitet wird oder nicht. 

Fig. 2 zeigt ein Fahrzeugendgerat fur das Logistikmanagement - 
system aus Fig. 1. Im dargestellten Ausf iihrungsbei spiel um- 
fasst das Fahrzeugendgerat eine kombinierte Eingabe- und Aus- 
gabeeinheit 7, die beispielsweise als Touchscreen ausgefiihrt 
ist, einen Fahrzeugrechner 6 mit einer Aufnahme fur ein trag- 
bares Handterminal 11, eine Kommunikat ionseinheit 8 zum Da- 
tenaustausch mit der zugeordneten Dispositionszentrale 2 und 
den weiteren potentiellen Auf traggebern 3.1, 3.2, ein Naviga- 
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tionssystem 9 und einen Drucker 10 fur Barcodetrager. Das 
tragbare Handterminal 11 umfasst einen Barcodescanner 11.1, 
eine Eingabe- und/oder Ausgabeeinheit 11.2 und eine Schnitt- 
stelle 11.3 zum Datenaustausch mit dem Fahrzeugrechner 6. 
Nachfolgend wird die Betriebsweise der einzelnen Komponenten 
des Logi s t ikmanagement systems anhand der Fig. 1 bis 6 be- 
schrieben. 

Das Fahrzeugendgerat des Fahrzeugs 1 empfangt mit der Kommu- 
nikationseinheit 8 uber die Kommunikationsverbindungen 4.1 
und 4.2 Auf tragsdatensatze von der zugehorigen Dispositions- 
zentrale 2 und den Zentralen 3.1, 3.2 der weiteren Auftragge- 
ber. Nach dem Einschalten des Fahrzeugendgerat s zeigt der 
Touchscreen 7 dem Fahrer eine erste Menuebene einer Menu- 
struktur an, die in Fig. 3 dargestellt ist. 

Die Anzeige des Touchscreens 7 umfasst mehrere Darstellungs- 
bereiche 7.1, 7.2, 7.3, die zur Auswahl angezeigter Funktio- 
nen als beruhrungssensitive Schaltf lichen ausgefuhrt sind. 
Weitere Darstellungsbereiche 7.4 und 7.5 dienen zur Anzeige 
von Informationen uber auszuf uhrende Funktionen oder einge- 
stellte Parameter. Der Darstellungsbereich 7.3 ist als Haupt- 
menuleiste ausgefuhrt und wird uber alle Menuebenen permanent 
angezeigt. Die Darstellungsbereiche 7.1, 7.2, 7.4 und 7.5 va- 
riieren mit ihrem Inhalten in Abhangigkeit von der aktivier- 
ten Menuebene und zeigen beispielsweise zur ausgewahlten Me- 
nuebene gehorende Informationen an. 

Der Darstellungsbereich 7.1 zeigt einen Systembereich an, in 
dem der Fahrer sich uber eine entsprechende Betatigung der 
zugehorigen Schaltf lachen im Logistikmanagementsystem, im ge- 
zeigten Beispiel unter der Bezeichnung „Tamara >x gefiihrt, an- 
melden bzw. abmelden kann. Dies umfasst insbesondere das An- 
melden und Abmelden an bzw. von der Dispositionszentrale 2 
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und einer oder mehreren der weiteren Zentralen 3.1, 3.2. Der 
Darstellungsbereich 7.2 zeigt einen Konf igurationsbereich an, 
in dem der Fahrer iiber eine entsprechende Betatigung der zu- 
gehorigen Schaltf lachen Systemeinstellungen verandern kann. 
Die aktuellen Systemeinstellungen bzw. Inf ormationen zu aktu- 
ellen Systemeinstellungen werden im Darstellungsbereich 7.4 
angezeigt . 

Durch Betatigung einer Schaltflache „Jobliste" in der Haupt- 
meniileiste 7.3 berechnet der Fahrzeugrechner 6 aus den bisher 
iiber die Kommunikationseinheit 8 von der Dispositionszentrale 
2 oder von den anderen Auf traggebern 3.1, 3.2 empfangenen 
Auftragsdatensatzen eine aktuelle Auf tragsliste 7.6 und zeigt 
diese dem Fahrer in einer zweiten Menuebene am Touchscreen 7 
an. Diese zweite Menuebene ist in Fig. 4 dargestellt. Der 
Darstellungsbereich 7.1 und die zugehorigen Schaltf lachen 
werden in dieser zweiten Menuebene zum Bearbeiten der Auf- 
tragsliste 7.6 verwendet . 

Innerhalb der aktuellen Auf tragsliste 7.6 werden in einem 
weiteren Darstellungsbereich 7.61 detaillierte Inf ormationen 
zum ausgewahlten bzw. markierten Auftrag angezeigt, im ge- 
zeigten Beispiel zu einem Auftrag mit der Nummer 06. 

Bin Auftragsdatensatz umfasst jeweils Daten iiber einen Auf- 
tragsort (Adresse) und einen Auf tragstermin (Termin) , zudem 
kann der Auftragsdatensatz weitere detaillierte Inf ormationen 
wie Name des Kunden und Art des Auftrags umfassen, beispiels- 
weise ob Waren abgeholt oder angeliefert werden sollen, ob 
zusatzliche Hilfsmittel wie eine Sackkarre oder ein Hubwagen 
zur Bearbeitung des Auftrags erforderlich sind oder wer der 
Ansprechpartner am Auf tragsort ist . 
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Das Navigationssystem 9 berechnet anhand der vom Fahrzeug- 
rechner 6 erstellten Auf tragsliste eine Route unci fuhrt den 
Fahrer zum nachsten Auf tragsort . Alternativ ist es moglich, 
dass die Route in der zum Fahrzeug 1 gehorenden Dispositions - 
zentrale 2 berechnet wird und anschliefiend an das Fahrzeug- 
endgerat ubertragen wird. Zur Routenberechnung ubertragt das 
Fahrzeugendgerat in diesem Fall die erstellte Auf tragsliste 
an die Dispositionszentrale 2. Die berechnete Route wird dem 
Fahrer nach einer Betatigung einer Schaltflache „Navigation u 
in der Hauptmeniileiste 7.3 in einer in Fig. 5 dargestellten 
dritten Meniiebene angezeigt , beispielsweise als Kartendar- 
stellung 7.7. In der gezeigten dritten Meniiebene wird der 
Darstellungsbereich 7.1 mit den zugehorigen Schaltf lachen zur 
Bedienung des Navigationssystems 9 verwendet . 

Empfangt die Kommunikationseinheit 8 wahrend des Betriebs des 
Logistikmanagement systems einen neuen Auf tragsdatensat z , dann 
pruft der Fahrzeugrechner 6 durch einen Vergleich mit der be- 
stehenden Auf tragsliste 7.6, ob der neue Auftrag bearbeitet 
werden kann, und zeigt das Pruf ungsergebnis dem Fahrer uber 
den Touchscreen 7 an. Nach der Feststellung des Fahrzeugrech- 
ners 6, ob der Auftrag bearbeitet werden kann, wird durch U- 
bermittlung einer entsprechenden Nachricht an den Auftragge- 
ber, d.h. an die Dispositionszentrale 2 oder einen der weite- 
ren Auftraggeber 3.1, 3.2, vom Fahrer bzw. vom Fahrzeugrech- 
ner 6 mitgeteilt, ob der Auftrag angenommen oder abgelehnt 
wird. 

Nach Annahme des Auftrags durch den Fahrer aktualisiert der 
Fahrzeugrechner 6 die Auf tragsliste 7.6 durch Aufnahme des 
neuen Auftrags und zeigt die aktualisierte Auf tragsliste dem 
Fahrer an. Die Annahme des Auftrags und die Aktualisierung 
der Auf tragsliste kann der Fahrer beispielsweise durch eine 
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Betatigung der Schaltf lache „Neue Jobliste" im Darstellungs- 
bereich 7.1 in der erst en Menuebene aktivieren. 

Nach Annahme des Auftrags berechnet das Navigations system 9 
unter Berucksichtigung der bisherigen Auftragsorte und Auf- 
tragstermine eine neue Route und f uhrt den Fahrer anhand der 
aktualisierten Route zum nachsten Auftragsort. 

Nach Erreichen eines der Auftragsorte ubertragt der Fahrzeug- 
rechner 6 zur Bearbeitung des Auftrags die zugehorigen Auf- 
tragsdaten uber die Schnittstelle 11.3 an das tragbare Hand- 
terminal 11 , das nach der Bearbeitung des Auftrags auf t rags- 
re levant e Daten an den Fahrzeugrechner 6 ubertragt. Dieser 
Vorgang wird durch Fig. 6 verdeutlicht . Der Touchscreen 7 
zeigt in Fig. 6 die Auf tragsliste und den zum aktuellen Auf- 
tragsort gehorenden Auf tragsdatensatz im Darstellungsbereich 
7.61 an. Wie aus Fig. 6 weiter ersichtlich ist, zeigt die 
Ausgabeeinheit 11.2 des tragbaren Handterminals 11 den glei- 
chen Auf tragsdatensatz an, da die entsprechenden auftragsre- 
levanten Daten vom Fahrzeugrechner 6 uber die Schnittstelle 
11.3 an das tragbare Handterminal 11 ubertragen wurden. 

Wahrend der Fahrt kann das Handterminal 11 bei spiel sweise in 
eine Aufnahme eingefuhrt sein, welche die Schnittstelle 11.3 
zum Datenaustausch zwischen dem Handterminal 11 und dem Fahr- 
zeugrechner 6 umfasst. Es ist aber auch moglich, dass die 
Schnittstelle eine Datenubertragung mit einer grofieren Reich- 
weite, beispielsweise mittels Funk, durchfuhrt, so dass das 
Handterminal 11 zur Datenubertragung nicht in die Aufnahme 
eingefuhrt werden muss. 

Zum Aufnehmen von auf tragsrelevanten Daten von abzuholenden 
oder auszulief ernden Waren umfasst das tragbare Handterminal 
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11 im dargestellten Ausf uhrungsbeispiel einen Barcodeleser 
11.1 zum Einlesen von Daten fur die Auf tragsbearbeitung . 

Zum Kennzeichnen von Waren umfasst das Fahrzeugendgerat im 
dargestellten Ausf uhrungsbeispiel einen Barcodedrucker 10 , 
mit dem codierte auf tragsrelevante Daten auf einen Barcode - 
trager gedruckt werden konnen. 

Nach Bearbeitung des' Auftrags ordnet der Fahrzeugrechner 6 
die auftragsrelevanten Daten dem Auftraggeber zu, d.h. der 
Dispositionszentrale 2 oder einer dem weiteren Auftraggeber 
3.1, 3.2, und ubertragt uber die Kommunikationseinheit 8 auf - 
tragsrelevante Daten, wie Liefer- und/oder Abrechnungsdaten, 
zur Rechnungserstellung an die Dispositionszentrale 2. Die 
Rechnung fur die Auf tragsbearbeitung wird dann von der Dispo- 
sitionszentrale an die weiteren Auftraggeber 3.1 oder 3.2 u- 
bertragen. 

Die in Fig. 2 dargestellte Eingabe- und Ausgabeeinheit um- 
fasst zur leichteren Bedienung des Fahrzeugendgerat s zusatz- 
lich eine Spracheingabe- und Sprachausgabeeinheit . So kann 
dem Fahrer beispielsweise die Auf tragsliste vorgelesen wer- 
den, wodurch er weniger vom Verkehrsgeschehen abgelenkt wird. 

Durch das erf indungsgemaSe Fahrzeugendgerat und das zugehori- 
ge Logistikmanagementsystem kann der Fahrer nicht nur Auf- 
tragsdatensatze von seiner zugeordneten Dispositionszentrale, 
sondern auch von anderen Zentralen bearbeiten, die dem Fahr- 
zeug entsprechende Auf tragsdatensat ze uber ein Kommunikati- 
onssystem ubertragen. Dadurch ist der Fahrer eines Transport - 
fahrzeuges in der Lage, direkt von verschiedenen Auftragge- 
bern Auftrage anzunehmen und Waren, Pakete, Brief e usw. zu 
befordern und somit seine Transportkapazitat optimal auszu- 
nutzen. 
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Zudem kann der Fahrer durch das beschriebene Einbinden von 
neuen Auftragen in die bestehende Auf tragsliste flexibel auf 
neue Auf t rage reagieren und seine Transportkapazitat opt imie- 
ren. Das erf indungsgemaEe Fahrzeugendgerat und das zugehorige 
Logi s t ikmanagement sy s t em sind somit sehr gut an die Bedurf- 
nisse im Verteil- und Lief erverkehr angepasst, wodurch die 
Verteilung und Lieferung von Waren erleichtert wird. 
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DaimlerChrysler AG Schneider 

04 . 12 .2003 

Patentanspruche 

1. Fahrzeugendgerat fur ein Logistikmanagementsystem, mit 

- einer Anzeigeeinheit (7) , 

- einem Fahrzeugrechner (6) zur Erfassung und Aufberei- 
tung von relevant en Daten, 

- einer Kommunikationseinheit (8) zum Datenaustausch 
mit einer zugeordneten Dispositionszentrale (2) , die 
Auf tragsdatensatze an das Fahrzeugendgerat ubertragt, 
wobei das Fahrzeugendgerat nach Bearbeitung eines 
Auftrags f ahrzeugrelevante Daten an die Dispositions- 
zentrale (2) ubertragt, 

dadurch gekennzeichnet , dass 

- der Fahrzeugrechner (6) dafiir ausgelegt ist, uber die 
Kommunikationseinheit (8) von mindestens einer weite- 
ren Zentrale (3.1, 3.2) Auf tragsdatensatze zu empfan- 
gen und auf zubereiten, die jeweils Daten uber einen 
Auftragsort und einen Auf tragstermin umfassen, und 
eine Auf tragsliste (7.6) zu erstellen, wobei die Auf - 
tragsdatensatze und die Auf tragsliste (7.6) dem Fah- 
rer uber die Anzeigeeinheit (7) anzeigbar sind. 

2. Fahrzeugendgerat nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch 
ein Navigationssystem (9) , welches anhand der erstellten 
Auf tragsliste (7.6) eine Route berechnet und den Fahrer 
zum nachsten Auftragsort f uhrt . 

3 . Fahrzeugendgerat nach Anspruch 1 oder 2 , 
dadurch gekennzeichnet, dass 
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der Fahrzeugrechner (6) bei Empfang eines neuen Auf - ' 
tragsdatensatzes durch einen Vergleich mit der bestehen- 
den Auf tragsliste (7.6) pruft, ob der neue Auftrag abge- 
arbeitet werden kann, und das Prufungsergebnis dem Fah- 
rer uber die Anzeigeeinheit (7) anzeigt . 

4 . Fahrzeugendgerat nach Anspruch 3 , 
dadurch gekennzeich.net, dass 

der Fahrzeugrechner (6) nach Annahme des Auftrags durch 
den Fahrer die Auf tragsliste (7.6) durch Aufnahme des 
neuen Auftrags aktualisiert und die aktualisierte Auf - 
tragsliste (7.6) dem Fahrer anzeigt. 

5 . Fahrzeugendgerat nach Anspruch 4 , 
dadurch gekennzeichnet , dass 

das Navigations system (9) nach Annahme des Auftrags un- 
ter Berucksichtigung der bisherigen Auftragsorte und 
Auf tragstermine eine neue Route berechnet und den Fahrer 
anhand der aktualisierten Route zum nachsten Auftragsort 
f uhrt . 

6. Fahrzeugendgerat nach einem der Anspruche 2 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der Fahrzeugrechner (6) nach Erreichen eines der Auf- 
tragsorte zur Bearbeitung des Auftrags die zugehorigen 
Auf tragsdaten uber eine entsprechende Schnittstelle 
(11.3) an ein tragbares Handterminal (11) ubertragt, das 
nach der Bearbeitung des Auftrags auf tragsrelevante Da- 
ten an den Fahrzeugrechner (6) ubertragt. 

7 . Fahrzeugendgerat nach Anspruch 6 , 
dadurch gekennzeichnet, dass 

das Handterminal (11) in eine Aufnahme einfuhrbar ist, 
welche die Schnittstelle (11.3) zum Datenaustausch zwi- 
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schen dem Handterminal (11) und dem Fahrzeugrechner (6) 
umfasst . 

8 . Fahrzeugendgerat nach Anspruch 6 oder 7 , 
dadurch gekennzeich.net, dass 

das tragbare Handterminal (11) einen Barcodeleser (11-1) 
zum Einlesen von Daten fur die Auf tragsbearbeitung um- 
fasst . 

9. Fahrzeugendgerat nach einem der Anspruche 6 bis 8, 
gekennzeichnet durch 

einen Barcodedrucker (10) zum Drucken von codierten auf - 
tragsrelevanten Daten auf einen Barcodetrager . 

10. Fahrzeugendgerat nach einem der Anspruche 6 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der Fahrzeugrechner (6) die auf tragsrelevanten Daten 
nach Bearbeitung des Auftrags der beauf tragenden Zentra- 
le (2, 3.1, 3.2) zuordnet. 

11. Fahrzeugendgerat nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Anzeigeeinheit (7) einen Bildschirm und/oder eine 
Sprachausgabeeinheit umfasst. 

12. Fahrzeugendgerat nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der Bildschirm und eine Eingabeeinheit in einer als 
Touchscreen (7) ausgefuhrten Baueinheit integriert sind. 

13. Fahrzeugendgerat nach Anspruch 11 oder 12, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der Bildschirm zur Darstellung einer Menustruktur mehre- 
re Darstellungsbereiche (7.1, 7.2, 7.3, 7.4, 7.5) um- 
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fasst, von denen mindestens einer (7.3) liber alle Menu- 
ebenen permanent angezeigt wird und von denen mindestens 
ein Darstellungsbereich (7.2, 7.3, 7.4, 7.5) in Abhan- 
gigkeit von einer ausgewahlten Menuebene zur ausgewahl- 
ten Menuebene gehorende I nformat'i onen anzeigt . 

14. Fahrzeugendgerat nach Anspruch 13, 
dadurch gekennzeichnet , dass 

der Bildschirm (7). in einer ersten Menuebene eine Haupt- 
menuleiste (7.3), einen Konf igurationsbereich (7.2) fur 
Systemeinstellungen und einen Systembereich (7.1) zur 
Sy s temanme 1 dung umfasst. 

15. Fahrzeugendgerat nach Anspruch 13 oder 14, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der Bildschirm (7) in einer zweiten Menuebene Informati- 
onen vom Navigationssystem (9) zur Zielf uhrung oder die 
Auf tragsliste (7.6) oder Detailinf ormationen (7.61) zu 
einem Auftrag darstellt . 

16. Logistikmanagementsystem mit 

- mindestens einem Fahrzeug (1) und einer zugeordneten 
Dispositionszentrale (2) , 

dadurch gekennzeichnet, dass 

- das mindestens eine Fahrzeug (1) ein Fahrzeugendgerat 
nach einem der Anspriiche 1 bis 15 umfasst. 
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DaimlerChrysler AG Schneider 

04 . 12 .2003 

Zusammenf as sung 

1. Fahrzeugendgerat und zugehoriges Logistikmanagement - sys- 
tem . 

2.1. Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeugendgerat fur 
ein Logistikmanagementsystem, mit einer Anzeigeeinheit 
(7) , einem Fahrzeugrechner (6) zur Erf as sung und Auf be- 
reitung von relevanten Daten, einer Kommunikat ions ein - 
heit (8) zum Datenaustausch mit einer zugeordneten Dis- 
positions zent rale (2) , die Auf tragsdatensatze an das 
Fahrzeugendgerat iibertragt, wobei das Fahrzeugendgerat 
nach Bearbeitung eines Auftrags auf tragsrelevante Daten 
an die Dispositionszentrale (2) iibertragt, und auf ein 
zugehoriges Logistikmanagement system. 

2.2. Erf indungsgemaS ist der Fahrzeugrechner (6) dafiir ausge- 
legt, uber die Kommunikationseinheit (8) von mindestens 
einer weiteren Zentrale (3.1, 3.2) Auf tragsdatensatze zu 
empfangen, die jeweils Daten uber Auftragsort und Auf - 
tragstermin umfassen, und auf zubereiten und eine Auf - 
tragsliste zu erstellen, wobei die Auf tragsdatensatze 
und die Auf tragsliste dem Fahrer uber die Anzeigeeinheit 
(7) anzeigbar sind. 

2.3. Verwendung z.B. fur Logistikmanagementsysteme zur Waren- 
beforderung durch Transportf ahrzeuge . 

(Fig. 2) 
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Fig. 2 



